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新能源车刷新驾驶体验
编者按

靓丽的颜值、智能的配置、优越的性能，让越来越多的消费者选择了新能源汽车，而新能源汽车的消费体验也成为汽车市场关注的焦点。新能
源汽车的快速发展与消费体验显示出越来越强的正相关关系，消费体验的真实反馈对新能源汽车产业的发展也很重要，而不断优化的消费体验必
将成为新能源汽车产业快速发展的动力。

□王小波

本人中年男，妥妥老司机一枚
——2005年，刚拿到驾照就买了一辆
燃油车，到现在算起来已有18年驾龄，
其中电动车开了差不多5年。

2018年，我入手了第一台电动车，
当时家里已有一辆燃油车，买它的目
的主要有两个：一是保号，二是限行日
开。因此，选车的首要标准是，性价比
高，10万元左右最好，因为电动车技术
进步太快，价格高的车贬值起来让人

“肉疼”。
经过前后半年的对比，最后敲定了

一款比亚迪元EV的次顶配版，裸车价9
万多。这款车各种配置基本齐全，只比顶
配版少了座椅加热等不太紧要的功能，续
航达到了305公里，车后屁股上挂了个

“小书包”（备胎），看上去很神气，颜色选
了蓝色，没想到挺得女儿欢心，当即给小
车起了个“小蓝”的小名。

开了几年后，总体上觉得对得起9
万多的价格，但开着开着，越往后就越
有爱恨交加、喜忧参半之感。

简单来说，和油车相比，“小蓝”优
势明显：启动快，没有发动机噪音，最
重要的是，省钱，一公里电费不到一
毛，一次保养只有二三百。还有，家里
装了充电桩，下班到家晚上充电，第二
天一早就能开车上班，别提有多方便。

但缺点同样也有。首先，车的做工
比较糙，无论是外饰还是内饰，材质较为廉价，且拼缝较
大；其次，舒适性较为欠缺，我们一家三口个头都不小，但
车内空间不大，有点伸展不开；还有，车在起步和停车时
会有比较大的电流声，密封性也不好，两三年后，风噪和
路噪越来越大。

如果说，上述几个问题，作为老司机多少还能克
服，但“小蓝”下面的几个缺点，就让人不太好忍受了。

从开电动车第一年冬天开始，“小蓝”就开始“耍小
性子”：掉电快，充电慢，遥控钥匙打不开车门……有一
次，甚至出现了“EV功能受限”的提示，但车子还能开
动。打电话问客服，说能开动就没什么事，如不放心就
到4S店刷一下软件。当时听客服这么说，也就没放心
上。但后来，“EV功能受限”每年冬天都会“光顾”——
比如气温降到零下十几度时，“小蓝”可能就会“闹罢
工”，明明前一天晚上还有一半多的电，第二天一早车辆
却启动不了，过会儿重新启动几次，又能开了……把

“小蓝”送进4S店检修，一通操作下来，问题并没有根
除。不过，4S店的服务态度和耐心还不错。

上述种种问题出现的次数并不多，“趴窝”动不了
的情况更少。不过，终于有一年冬天，早上刚充完电的
车开到单位，停在地下车库后却显示电量为零，折腾半
天，终于把“小蓝”从地库弄了出来。望着救援车远去
的背影，老司机心中对“小蓝”纵有万般不舍，还是暗暗
下了决心，再见了“电动爹”！

有了之前的经验，2022年再次换车时，前后只花了
不到一个月时间，选车标准和五年前差不多：性价比高，
安全性好，颜值不拉胯。说实话，此前曾试驾过特斯拉
几款车，颜值、软件流畅性、智能功能等，都让人十分动
心，但我总觉得电动车首先还是“车”，去掉智能驾驶等

“过剩”功能和配置后，特斯拉的品牌溢价还是太高。
经过几轮比较，比亚迪海豚最终进入了视野。没

想到，一试驾有种一见倾心的感觉。海豚是比亚迪纯
电车平台上的第一款车型，整体操控感的确强于几年
前“油改电”的元EV，且外观内饰用料、做工都大有改
观。同时，车轴距等指标和元EV相差不大，但车内空
间明显大了不少，舒适性提升显著，起步、停车时的电
流噪声也消失无踪。

最打动我的是比亚迪对老车主颇为“友好”的换购
政策。4S店大致查看了一下“小蓝”的车况，对这辆开
了快4年、行驶了4万公里的元EV定下的换购价为6
万元。这一价格，大大出乎我的意料。此前，我在其他
品牌新能源车的4S店也询过价，给出的二手换购价多
在3万元至4.5万元不等。也就是说，定价10万多的海
豚次顶配车型，我只要再掏5万多一点（含保险价格）
就能到手，而且续航里程比“小蓝”多了100公里，技术
平台也提升了一个层次。

如今，再过几天，海豚到家就要满一年了。让我高
兴的是，这辆海豚经历了四季酷暑严寒的考验，原先元
EV身上的各种小问题，这一年里都没有出现，加上开车、
停车都很省事，以至于现在有事都开海豚，而很少碰家里
的那辆油车了。一年的时间，海豚的行驶里程达到了2
万公里，女儿戏称，这辆海豚都快成了老爹的“小粉宠”。

现在，每天开着海豚，看着路上不同品牌的新能源
车越来越多，便时不时生出一些感慨：新能源车时代真
的来了，这是大势所趋；同时，国产品牌这几年越来越
争气，以可见的速度在进步，真心希望他们越来越好。

□记者 吴慧珺 合肥报道

今年40岁的湖北宜昌市民刘发
春，已经入手思皓爱跑4个多月，行驶
里程近5500公里，在他看来，思皓爱
跑这款车经济实用、安全智能，“让我
告别了汽油味，刷新了驾驶体验。”

新能源汽车品牌思皓，是安徽江
淮汽车集团与大众汽车集团合资成立
的大众汽车(安徽)有限公司拥有的自
主品牌。

在经济实用方面，新能源车远比
燃油车有优势。近年来，高油价让不
少消费者选择购买新能源车，刘发春
也是其中之一。“油价高，开车上下班
20多公里的路程，每个月要花费近千
元油费，加上长途旅游和探亲，交通
成本真不低。”在慎重考虑之后，他决
定入手一台续航里程较长、颜值在线
的新能源汽车。

刘发春说，从几万元到二十几万
元价格区间的电动车，他做了一些对
比。一些价格便宜的车辆续航短，不
能出远门，而且空间也小，满足不了一
家人出行的需求，他直接就放弃了，最
后把买车预算定在15万左右的家用
车。做足功课后，将同价位车型在外
观、空间、续航、提速等方面做了详细
对比，刘发春选择了思皓爱跑。

刘发春在安装充电桩时曾发生过
一些小插曲，和物业协调了一段时间
后，最终问题得到了解决。他说：“每两周充一次电，一公
里花费约1毛2分钱。这么低的使用成本，燃油车不太可
能实现，非常划算。”

习惯了发动机和汽油味的刘发春，当他试驾思皓
爱跑时并不能完全接受这款新能源汽车，但新车到手
之后，看到封闭的前脸、炫酷的造型叠加智能辅助驾
驶，刘发春是越看越爱，“美中不足的是座椅颜色太深
了，不够张扬和年轻化。”他表示，2023年春节期间走
亲访友，思皓爱跑给自己赚足了面子，身边亲戚朋友大
多数开燃油车，对新能源汽车很好奇，不仅夸赞它颜值
在线，对智能辅助驾驶功能也赞不绝口。

自适应巡航、自动紧急制动、前碰撞预警、车道偏
离预警、智能灯光辅助……搭载了L2级智能辅助驾驶
功能的思皓爱跑让刘发春有了特殊的用车体验。他
说：“限速标志识别和后追尾预警这两项功能很前卫，
在同价位同级别车辆中很少能见到。”

让刘发春满意的还有这款车的动力性能。“思皓
爱跑的最大扭矩为340N·m，最大功率为142kw，零百
公里加速在7s左右，同价位的燃油车根本达不到。”
刘发春说，在平时红绿灯起步、高速超车等场景下，它
的提速又稳又快，推背感十足，整车尺寸和空间感已
经和B级车差不多了。“这是同价位燃油车很难拥有
的驾驶体验。”

不少消费者在选购新能源汽车时存在续航里程焦
虑。一是因为有些区域公共充电桩不多，遇到高峰期
需排队等待；二是续航不扎实，可能造车车辆突然趴
窝。但今年春节回老家的一次高速长途之旅，彻底打
消了刘发春的顾虑。

“车买回来基本在市区行驶，趁着春节假期自驾回
老家，全程220公里，高速里程160公里，出发前满电，
到家完全够用。”刘发春说，路上路过的高速服务区基
本配备了新能源汽车充电桩。此外，这款车还搭载了
热泵空调，在寒冷的冬季能保障续航能力。

通过第一次高速续航体验，刘发春精确计算了续
航里程。“实际续航水平应该是理论续航的八成，期间
没有开空调，还算可以接受。”他说。

在刘发春看来，凭借动力性强、平顺性高、经济实
用等特点，这款思皓爱跑刷新了他的出行体验。不过，
刘发春也表示，在新能源汽车渗透率不断提高的同时，
一些问题也逐渐浮出水面。

伴随着新能源汽车的推广，起火事故时有发生，多
数原因是电池包起火。“我在网上看到有新能源汽车电
池失火、爆炸的新闻，心里有些害怕，毕竟车辆的安全
性是最基本的。”刘发春说，经过仔细了解，思皓爱跑运
用了零热失控蜂窝电池技术，安全性有保障。

据悉，思皓的母公司江淮汽车自2007年起就已
开展新能源汽车技术研究和新能源汽车产品开发，是
中国最早开启新能源产业化研发的车企之一。近年
来，江淮汽车与大众、蔚来等车企合作，积累了行业新
技术，推动了产品质量升级和智能制造水平提升。

“到目前为止，我相信自己的选择没有错。”刘发春
说，如果身边有亲戚朋友打算买15万左右的新能源
车，自己会推荐这款思皓爱跑。

□记者 王辰阳 王鹤 上海报道

中国汽车工业协会统计数据显
示，2022年我国新能源汽车全年销量
超 680 万 辆 ，市 场 占 有 率 提 升 至
25.6％，2023年前两个月的市场占有
率也达到了25.7%，逐步进入全面市
场化拓展期。在此背景下，消费者选
购新能源汽车时有哪些主要考虑因
素？近日，《经济参考报》记者就此走
访了多位新能源汽车车主。

刚刚订购了一辆新能源汽车的
马先生表示，选购新车时已经不再
过多考虑新能源汽车或燃油车的分
类，而是更多看重性价比，新能源汽
车充电补能比加油更划算，智能化
水平更高，成为他选购新能源汽车
的关键因素。

另一位已经驾驶比亚迪新能源汽
车三年的车主唐先生表示，刚购买新
能源汽车时有很明显的里程焦虑，生
怕电池续航能力不足，使用后这种顾
虑逐渐消失了。首先，在市内通勤时，
使用家里安装的固定充电桩进行补电
已经够用；其次，在办公楼、商场、公园
等地的公共停车场内，如今带有充电
桩的停车位越来越多，充电时的体验
也不错。

上海的刘女士是一位特斯拉
Model 3长续航版的车主，平时用车主
要用于日常通勤。她告诉记者，即使
拥有600公里的续航里程也依然会焦虑，每当续航剩
下100公里左右时，就必须想办法寻找充电桩，“我觉
得快充桩数量目前还远远不够，偶尔在长三角区域内
跑一次长途，会发现一些城市的充电桩数量明显偏
少，导致充电不够便捷。”

记者采访发现，随着电池技术的快速迭代，新能
源汽车车主原本对电池续航里程的焦虑正在降低，但
对补能体验的要求越来越高。

中国电动汽车充电基础设施促进联盟统计数据
显示，在新能源汽车目前的补电模式中，充电桩（站）
是主流模式。截至2月末，全国充电基础设施累计数
量为558.8万台，同比增长95.1%。其中，公共充电桩
186.9万台，私人充电桩371.9万台。从数量上看，尽
管桩车比已提升至1:2.5，但充换电基础设施的布局
尚不均衡，用户补能焦虑尚未得到根本解决，尤其是
节假日长途出行时经常会遇到“一桩难求”的情况。

安信证券报告称，目前国内常见的普通快充设备
充电时间仍需要40分钟左右，而慢充则需要8小时左
右。目前，新能源汽车厂商正在纷纷布局充电更快的
大功率充电方案，将有效解决新能源汽车车主的充电
焦虑问题。

此外，一些车企在充电桩补能之外，开启的换电
补能模式也逐渐被消费者接受并使用。蔚来车主陈
女士认为，换电确实很方便，2023年春节期间，全家
从上海开到海南，2000多公里路程全靠换电，每次换
电只需要不到10分钟的时间，“旁边的车在排队等待
充电桩，而我们已经换好电开走了”。不过，目前换电
站数量还不够多，特别是开长途时会遇到很多换电站
不在服务区内的情况，需要下高速才能找到换电站。
此外，有时换电站也会出现排队现象，最长的一次等
了40分钟才换上电，但总体来说比排队等充电桩要
快了不少。

《国家发展改革委等部门关于进一步提升电动
汽车充电基础设施服务保障能力的实施意见》指出，
到“十四五”末，我国电动汽车充电保障能力将进一
步提升，形成适度超前、布局均衡、智能高效的充电
基础设施体系，能够满足超过2000万辆电动汽车的
充电需求。

“我能感受到，新能源汽车的补能体验是越来越
好的，开新能源汽车的人越来越多，会推动市场对补
能设施需求的增多，从而推动供给增加，这是一个相
互促进的作用过程。”车主唐先生对记者说。

□记者 王劲玉 太原报道

记者于2020年购置了一台小鹏P7
型轿车，经过近三年、2万多公里的驾车
体验，感受到了新能源汽车使用的便利
性，同时也认识到其仍存在有待解决的
难题。

舒适且流畅的驾驶体验以及车机
系统赋予了司乘人员不一样的驾乘感
受。与传统燃油车相比，新能源汽车在
驾驶方面最大的感受就是响应快、没有
顿挫感。对于部分新能源汽车驾驶人
来说，会有“不会再开油车”的想法，原
因是相比于燃油车，新能源汽车的驾驶
更顺畅，动力反应也更及时。

不仅如此，新能源汽车的车载娱乐
系统也让驾驶过程变得更轻松。以记
者驾驶的小鹏P7为例，车辆语音功能
能够实现包括导航、电话、车辆控制方
面的所有功能，从而在驾驶过程中代替
了双手，极大地提高了安全系数；而车
辆大屏以及内置的音乐、视频、游戏等
软件则丰富了驾车体验，每月5G的流
量足以满足日常在车内听歌、视频等娱
乐需求，“把一台平板电脑装车上”的感
觉让驾驶过程不再枯燥。

省钱是新能源汽车的一大亮点。
以记者驾驶的这款新能源汽车为例，全
年综合电耗为每百公里20度电左右，
相当于一公里成本不到0.2元，远低于
同级别燃油车的使用成本。而在车辆
保养方面，新能源汽车需要保养、更换
的日常零部件均少于燃油车。值得一提的是，虽然新能
源汽车在保险政策方面有所调整，但从记者自身的上险
感受看，保险费与之前相比并未发生明显变化。

然而作为新生事物，新能源汽车的使用也存在诸多
痛点。

续航焦虑并没有随着充电桩的增多而消失。太原是
较早普及新能源出租车的城市，公共充电桩在城市里随
处可见，但数量庞大的充电桩并不能完全消除续航焦
虑。以记者驾驶的小鹏P7为例，当表显续航不足200公
里时就需要妥善安排后续行程，比如近几天有无较远路
程的外出计划、近期是否有降温天气影响续航等，相比于
燃油车，新能源汽车的续航能力显得很脆弱，因而驾驶纯
电动新能源汽车几乎不能有“说走就走”的旅程。

而在跨城市用车过程中，纯电动新能源汽车车主不
仅需要规划好行车路线，以避免在目的地或者行车途中
遭遇无桩可用的情况，不时出现的“坏桩”更是让新能源
汽车的远途出行有如“开盲盒”，记者就曾在一些高速公
路服务区遇到过软件显示有桩但实际充电桩无法使用
的窘况。

记者发现，新能源汽车在用车过程中有被区别对待
的情况出现。在太原市的一些医院以及人流量大的区
域有多个便民停车场，但一些便民停车场的运营方以消
防要求高为由，拒绝新能源汽车进入。

此外，在一些停车位紧张的区域，经常出现充电
桩车位被燃油车占用的情况，原因是部分燃油车车
主并不认可充电桩车位是新能源汽车的专属车
位。比如，在太原市丽华大酒店的小鹏超充站，经
常就能看到有燃油车占用充电桩车位，并且地锁遭
到暴力破坏。

□程欢欢

为了选一款适合的新能源汽车，我试
驾了奥迪，奔驰、宝马、雷克萨斯、大众、特
斯拉等国际品牌，也试驾了比亚迪、理想、
小鹏等国内品牌。经过一段时间的综合
比较，最后选择了蔚来ES8。

之所以选择它，是因为蔚来ES8打
动了我的心。

蔚来ES8有着流畅的线条，车身虽
大却显得很灵动；内饰则以简洁低调的
色彩为主，配以高端舒适的材质，非常适
合当下年轻人的“调性”。

即便是一辆SUV，蔚来ES8驾驶起来
的舒适度也堪比轿车，它的座椅设计很独
特，平稳驾驶时感觉宽大柔和；加速时则有
适度支撑；若颠簸晃动，两侧护翼又能提供
很强的包裹感。另外，不同于燃油车换挡
时的顿挫感，蔚来ES8的起步很快，加速时
有强劲的推背感，其搭载的空气悬挂，极大
地减缓了减速带、坑洼路段等带来的颠簸，
增加了行驶时的平稳性，使得蔚来ES8在
各种路段上，都能给驾乘者舒适的感受。

便捷的人机交互是我选择蔚来ES8
的一大因素。蔚来将它的机器人起名为
Nomi，它的外形呆萌可爱，可以进行人
机连续对话，具有强大的学习和语音指
令识别功能，能根据不同状况表现出相
对应的情感，也会随着对话人的位置扭
转方向，这为蔚来ES8增添了几分灵性，
让其成为一辆有温度有情感的车辆。

除硬件够“硬核”外，蔚来ES8的软
件同样令人感到物超所值。

蔚来为首任车主提供了车辆终身质保服务,而且
2020年之前购买蔚来的车主，能享受无限次终身免费
换电服务，即使是2020年后购买蔚来的车主，也可享
受每月4次至6次的免费换电服务。

很多新能源车车主对电池保质期过后，如何更换
新电池以及新电池的费用表示担心。不过，蔚来车主
则完全没有这方面的后顾之忧。蔚来采用的是换电模
式，每一块电池都是经过检测的“新”电池，且永久免费
更换。不仅如此，蔚来车主还能享受电池升级换代的
福利。例如，蔚来在2021年就将原来装配的70度电池
升级为75度电池，而老车主在蔚来换电站换电时，同
样也有换到75度电池的机会。

对于电车车主来说，最大的困惑就是长途旅行时
充电速度太慢，但蔚来在高速路布局了大量的换电站，
车主只需要5分钟便可更换新的电池，免除了充电桩
排队以及充电时间过长的窘境。

不仅如此，蔚来还给车主提供了很多增值服务，只
需花费不多的年费，便可换取年检代办、洗车、划痕维
修、维保取送车、上门补胎等N项服务。而当年未用完
的年费，还可以以积分形式返还。

除此之外，蔚来还为车主们打造了一个专属的社
交场所——蔚来NIO牛屋。这里既是车主们可以享受
日常休闲的地方，也是各种活动汇集的场所。蔚来会
根据不同季节和不同节日，为车主们推出专属的互动
活动。

在蔚来身上，我们不仅见证了国产品牌的崛起，也
让我们知道汽车不止是一种运载工具，亦是一种温暖
的包裹。

□傅勇

转眼间，我的比亚迪元 PIUS 提
车就快一年了，在这近一年的时间
里，元PIUS给了我和传统燃油车不
一样的用车体验。

首先，与燃油车不同，电动汽车在
输出转矩时，不必等待发动机与变速
箱的动力输出延迟，可以瞬间输出最
大转矩，从而带来了更好的加速性
能。以元 PLUS 为例，在 SPORT（运
动）模式下，电动机的响应来得更加直
接，起步相当迅猛，动力性能得到了完
全释放。即使在ECO（节能）模式下，
元 PLUS 的加速能力依旧强劲。不
过，当时速在100公里以上时，则会有
一些衰减。

除了动力强劲之外，元PLUS的
操控体验也非常不错，它的方向盘
转向非常轻盈、顺畅，并且指向精
准，即便是新手或者女性司机都很
容易上手。另外，元 PLUS 的底盘
悬架采用的是前麦弗逊式独立悬
架+后多连杆式独立悬架的组合，
相比很多同级别车型采用的后扭
力梁悬架，能给驾驶员更好的路面
信息反馈。

得益于车联网技术的应用，电动
汽车的日常使用更加便捷。元PLUS
搭载了比亚迪的DiLink4.0智能网联
系统，支持语音和远程等控制功能，通
过手机APP就可以控制车上的空调、座椅、车窗、解
锁、闭锁等。按照产品说明，元PLUS还配备了多项驾
驶辅助功能，能够实现L2级别的自动驾驶。但出于安
全考虑，这些功能一直没有使用过。

电动汽车最显而易见的优势便是用车费用低。
自从装上家用充电桩后，这辆元PLUS从20%的电量
到充满电只需30元，即使是公共充电桩充电，也只花
费了80元，这比燃油车加油可经济多了。最重要的
是，电动汽车的保养费用十分低廉且保养周期比燃油
车更长。

和传统燃油车相比，电动汽车已不再只是单一的
代步工具。元PLUS上配备了不错的影音硬件，可以
在车上看电影、听音乐、唱卡拉OK，甚至可以连上手柄
和好朋友一起打游戏。由于支持VTOL移动电站功
能，元PLUS还能让整车变成一个超大的“充电宝”，解
锁更多的生活场景。

当然，电动汽车在带来诸多“快乐”的同时，一些痛
点也让人无法释怀。

通过近一年的使用，发现电动汽车的剩余续航里
程永远摸不透。出于多方面考虑，我选择的是元PIUS
续航里程510公里的高配版。平时在市区开时，使用
家用充电桩（慢充）充电，实际续航可以接近500公里，
但使用公共充电桩（快充）充电时，实际续航只有410
公里左右，而在高速行驶时，实际续航只有350公里。

此外，冬天气温低是纯电动汽车续航最大的软肋，
锂电池受低温影响较为严重，直接影响其化学反应性
能，不仅蓄电能力下降，放电电流也受到较大的限制，
这是目前技术无法完美解决的问题。

另外一个挑战则来自于充电。因为需要准备的材
料比较多，物业的要求又很严格，在提车后的半年时间
里，我都是通过公共充电桩充电的，但找公共充电桩却
是个“费心、费力、费时”的活。

平时走在大街上，感觉公共充电桩挺多，实际找起
来差别却很大，有的充电桩插上要么提示不兼容、不匹
配，要么完全没反应，有的充电位被个别燃油车占用，
而像商场、写字楼密集的地方，充电排队是常有的事，
能用的又离得比较远，且还可能需要支付不菲的停车
费。好在半年后终于装上了家用充电桩，不仅费用更
低了，也省心了不少。

□记者 印朋 深圳报道

记者是一名插电混动版新能源汽
车车主。前些年，在深圳号牌竞拍价
格高峰期，记者以几乎“零成本”上牌
的方式成为一名绿牌“粤B”车主。

插电混动车型也许是很多燃油车
爱好者“最后的倔强”。在国内部分一
二线城市，要想取得燃油小汽车号牌，
要么需要摇号，要么需要竞拍。假如
摇不中号，也不想花费高昂的竞拍成
本，那么购买插电混动车就是最好的
选择。

先来说说插电混动车型的好处。
一是购买价格与燃油车版本差距不
大，大部分车企推出的插电混动版车
型都是成熟车型“油改电”而来的，研
发成本已在前期被摊销掉了，只需在
动力总成中配备电机，在老车型的油
箱位置或者后备厢位置放一块动力电
池，就能将成熟的燃油车型改为插电
混动版车型。

二是消费者的“试错成本”小。成
熟车型经历前期漫长的研发周期、中
期市场反馈和后期的多版本改款后，
在动力总成、底盘素质、外观内饰等方
面，都已臻于完善，因此“油改电”是对
成熟车型的“增强”而非“X因素”。

三是插电混动版新能源汽车车主
的“续航焦虑”较低。近年来推出的纯
电新能源汽车的续航里程往往比纯燃
油车的续航里程长，动辄600公里以
上，有的甚至达到了1000公里。很多纯电新能源汽车
车主的“续航焦虑”并不来源于电池续航里程的长短，
而是下一个充电桩在哪里的不确定性。

再来说说插电混动车型的缺点。一是电池续航里
程短，充电频繁。目前市场上在售的插电混动车型，纯
电续航里程大部分在50公里至100公里之间，这是“油
改电”车型的底盘特点决定的，因为没有更大空间安装
更大容量的电池。如果车主想要实现“油电混合”，就
必须频繁充电，否则当长距离往返通勤时，“亏电”工况
下的动力表现、油耗表现、车内噪音等行驶品质会有一
定折扣。

二是保值率不如纯燃油版本。我国的私家车保值
率不只涉及市场保有量、零配件价格等客观因素，还有
多年来形成的市场偏好乃至市场偏见。插电混动车型
的新车比其燃油车版本贵，但二手车的价格往往低于
其燃油车版本。很多车企推出的“电池质保”政策，更
多服务于首任车主，对二手车车主并不友好，这成为很
多消费者“接盘”插电混动车型和纯电车型的顾虑。

记者当下使用的是一款德系插电混动车型，无论
在行驶品质、油耗表现、主被动安全设施配备、保养成
本等方面，都要优于其燃油车版本。借助动力电池和
电机的辅助，燃油车的低速升挡顿挫、低速抖动等问题
不再，同时在路上遇到低速压车、路口等红灯等情况，
由于发动机已经停止运行，单纯依靠电机驱动即可，完
全不需要担心油耗问题。

最后，记者要告诉大家一个小秘密——这款插电
混动车长期“亏电”行驶，大约两三个月充电一次。也
就是说，我的“PHEV”（插电混动）被开成了“HEV”（油
电混合），而百公里油耗依然能控制在4.5升至5.5升之
间，动力电池状态表现良好，“有电一条龙，亏电一条
虫”的情况完全不存在。

□记者 郭方达 天津报道

2023年年初，记者购入了人生的首
台乘用车，在燃油车与新能源汽车之间
摇摆近一年后，方才下定决心——用一
辆国产新能源汽车满足自己的出行需
求。

“里程焦虑”成为多年来新能源汽车
车主心头绕不过的阴云，也是记者选购
新能源汽车时关心的重点。一个城市的
新能源汽车充电设施便捷与否，直接决
定了潜在车主的购车欲望。

统计数据显示，2022年我国公共充
电站增量为3.7万座，保有量为11.1万
座，构建了全世界规模最大的充电网
络，天津、上海等地的相关建设情况更
是走在全国前列。

从老旧小区改造加装慢充桩的民心
工程，到商超及各大露天停车场随处可
见的快充场站，围绕生活半径估算了充
电时间与经济成本后，记者最终将心里
的石头放了下来。

比较过程中记者发现，在智能化领
域，新能源汽车往往相较老牌燃油车做
得更为充分，其智能化操作相对更为简
便，各项辅助配置如车道保持、并线辅助
等功能也能够在更多车型上得到体现。

相较于传统燃油车更为成熟稳重的
外观内饰，新能源汽车往往采用简洁的
设计线条和轻快明朗的颜色，以突出“科
技感”并迎合年轻消费群体的喜好。

《经济参考报》记者在多个售卖新能源汽车的4S店
内观察到，年轻群体对于新能源汽车尤其是国产品牌新
能源汽车的认同度正在不断上升，前来问价选购的也多
集中在三十岁左右的年轻人群。但是，在年纪稍长人群
的印象中，新能源汽车性能不稳定的标签尚未摘除。

显然，新能源汽车在丰富配置和智能化方面做了不
少努力，但较高的整车及保险费用也随之而来。比较来
看，一般情况下新能源汽车的价格要比同级别的燃油车
高出数万元不等，其首年保险费也要高出数千元。与部
分燃油车车主只上必要险种不同，新能源电池的安全问题
使得不少新能源汽车车主在保险投入方面不敢轻易降低。

在具体使用方面，经过数千公里的“长评测”，相较
于记者过去驾驶过的燃油车，同级别新能源汽车在城
市道路上的表现相对更好。动力响应更为迅速，为城
市道路的各项使用场景提供了方便，如并线、起步等操
作相较燃油车都有比较明显的优势。尽管有部分车主
表示“仍不习惯，太硬”，经过多年调校，新能源汽车的
驾驶顿挫问题已基本得到改善。

如果仅用于城市日常通勤且家庭或工作地点附近
有便于充电的场景，记者认为，新能源汽车有着较为明
显的优势，但对于有高速或长途出行需求的人群来说，
这一优势有所减弱。

“我新买的车标注续航里程为550公里，去河北省
的有些地方单程不过200公里，但单程耗电量却超过
百分之五十，这就意味着行驶400公里左右路程就需
要充一次电。”一名车主告诉记者。此外，不少车主还
反映，当在高速公路上超车、并线时，部分车型的电机
提供的动力略显疲软。

同时，实际行驶里程打折仍是普遍问题，部分车型
北方冬季时的续航里程甚至打对折，开启空调、座椅加
热等功能后，该现象更为明显。“冬天充电慢，即便是快
充，等候的时间也很长，有时真的很着急。”记者在充电
时，曾不止一次听到过新能源汽车车主类似的“吐
槽”。目前，冬天新能源汽车使用体验不佳是北方城市
新能源汽车车主遭遇到的现实问题。

近年来，我国新能源汽车产销量连年快速增长，已
连续8年保持全球第一。2022年，我国新能源汽车产
销量分别达705.8万辆和688.7万辆。同年，中国新能
源汽车出口67.9万辆，同比增长逾120%。

全球汽车产业变革仍在持续，中国车企也在这场
“淘汰赛”中力争不落入下风。随着丰田、大众、奥迪、
宝马等耳熟能详的传统燃油汽车品牌不断入场新能源
汽车领域，车市争夺战将愈演愈烈。

记者认为，在更为充分的市场竞争下，新能源汽车
的消费体验还将不断优化。作为消费者，则应充分了
解自身购车需求，从而真正选购到
符合心意的车型。
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并
快
乐
着
﹄

三
年
感
受
测
评
新
能
源
车

插
电
混
动
车
驾
驶
秘
诀

新
能
源
车
经
济
实
用
颜
值
在
线

摇
摆
一
年
放
心
购
入
新
能
源
车


